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Der Pariser Périphérique ist kein gewohnlicher Stadtring. Er ist eine pulsierende Schlagader -
und gleichzeitig ein chronisch verstopfter Lungenfligel der Hauptstadt. Mehr als eine Million
Fahrzeuge drangen sich hier taglich. Mit ihnen ein Cocktail aus Stickoxiden, Feinstaub und
Larm, der weit Uber die Betonwande hinausstrahlt.

Seit dem 1. Oktober 2024 gilt hier Tempo 50 statt 70. Offiziell, um die Luft sauberer, die
Strallen sicherer und die Nachte leiser zu machen. Doch wirkt diese Mallnahme tatsachlich?
Vor allem, wenn es um Luftschadstoffe wie Stickstoffdioxid (NO2z) und Feinstaub geht?

Die Umweltorganisation Respire, die seit Jahren flr bessere Luft kampft, bringt es auf den
Punkt: spurbare Wirkung bei NOz, kaum Einfluss bei den Partikeln. Klingt klar - doch
wie stichhaltig ist das?

NO:z: leichte Entlastung, aber keine Revolution

Die ersten Auswertungen der Stadt zeigen: Die NOz2-Werte am Périphérique sind im
Durchschnitt um rund sechs Prozent gesunken. Ein zaghafter, aber messbarer Ruckgang. An
manchen Abschnitten ist die Verbesserung deutlicher, an anderen - vor allem im Westen -
eher marginal.

Kritiker, allen voran die , Ligue de Défense des Conducteurs”, halten dagegen: Die
Luftqualitat sei in den Wintermonaten ohnehin wetterbedingt besser gewesen - Regen und
Wind hatten mehr beigetragen als die neue Tempobremse.

Doch das technische Argument bleibt schlissig: Weniger abruptes Beschleunigen bedeutet
weniger Stickoxide aus den Motoren. Entscheidend ist jedoch der Verkehrsfluss. Lauft der
Verkehr flussig, ist der Effekt da. Entstehen hingegen Staus mit Bremsen und Anfahren,
verpufft der Gewinn,

Das Fazit: Eine moderate Verbesserung - hilfreich, aber kein Befreiungsschlag.
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Feinstaub: der blinde Fleck

Bei den Partikeln PM1o und PM3,s sieht die Sache anders aus. Hier bleibt der Effekt der
Geschwindigkeitsbegrenzung nahezu unsichtbar.

Der Grund: Feinstaub entsteht nicht nur aus Abgasen. Bremsabrieb, Reifenverschleils,
Heizungen, Industrie, ja sogar weitraumig eingetragene Luftmassen tragen erheblich dazu
bei. Ein GroBteil der Partikelbelastung in Paris stammt also gar nicht direkt vom Périphérique.

Hinzu kommt: Viele Partikel entstehen sekundar, also erst durch chemische Reaktionen in der
Atmosphare. Lokale MaBnahmen wie eine Temporeduzierung wirken da nur bedingt.

Die bisherigen Messungen bestatigen das Bild: Keine klare Abwartskurve bei den Partikeln.
Die Schwankungen scheinen starker vom Wetter als von der Geschwindigkeit beeinflusst.

Kurz gesagt: Fur Feinstaub ist Tempo 50 fast wirkungslos.

Hat Respire recht?

Respire liegt mit seiner Einschatzung grundsatzlich richtig: NO2 hat messbar abgenommen,
Feinstaub praktisch nicht. Doch ein kleiner Haken bleibt: Die Beobachtungszeit ist zu kurz.

Ein Jahr reicht nicht, um den Einfluss zuverlassig zu beurteilen. Mehr als ein kompletter
Jahreszyklus ware notig, um saisonale Effekte - etwa Heizperioden im Winter oder

photochemische Prozesse im Sommer - herauszufiltern.

Auch sollte Respire seine Datenbasis transparenter machen. Ohne genaue Zahlen,
Messpunkte und Methoden bleibt die Argumentation zwar plausibel, aber nicht Gberprafbar.

Die Quintessenz: Die Position ist glaubwurdig, braucht aber mehr Substanz.
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Vier Unsicherheiten, die bleiben

1. Kurze Beobachtung: Zu wenige Monate Datenlage - viel zu wenig fur klare Trends.

2. Meteo-Einfluss: Regen, Wind, Temperatur sind oft entscheidender als 20 km/h weniger.

3. Verkehrsverlagerung: Wenn Autofahrer auf andere Strallen ausweichen, andert sich die
Belastung nur ortlich.

4. Kombinierte MaBnahmen: Tempo 50 wirkt nicht allein, sondern im Zusammenspiel mit
Zonen fur saubere Fahrzeuge, Carsharing oder Elektromobilitat.

Symbol oder Baustein?

Ist die Tempodrosselung also nur Symbolpolitik? Nicht ganz. Sie flgt sich in eine groRere
Strategie ein: weniger Autoverkehr, sauberere Fahrzeuge, bessere Alternativen im OPNV.

Tempo 50 ist also kein Wundermittel - aber ein Steinchen im groBen Mosaik der urbanen
Luftreinhaltung. Ohne weitere Schritte bleibt es ein Tropfen auf den heillen Asphalt.

Von Daniel lvers

© nachrichten.fr / Editions PHOTRA / Autor | 3



