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Der Krieg im Nahen Osten entfaltet seine Wirkung langst uber die unmittelbare Region
hinaus. Was zunachst als geopolitische Eskalation wahrgenommen wurde, zeigt nun konkrete
Folgen im europaischen Alltag - insbesondere auch im Luftverkehr. Steigende Ticketpreise,
ausgedunnte Flugplane und wachsende Unsicherheit bei der Reiseplanung sind Ausdruck
einer Entwicklung, die die strukturelle Verwundbarkeit globalisierter Mobilitat offenlegt.

Energie als neuralgischer Punkt des Luftverkehrs

Im Zentrum der aktuellen Verteuerung steht ein Rohstoff, der fur die Luftfahrt essenziell ist:
Kerosin. Anders als haufig angenommen, reagieren Flugpreise nicht nur auf den globalen
Olpreis, sondern insbesondere auf die Verflgbarkeit und die Raffineriekapazitaten fur
Flugtreibstoff. Der Krieg mit Iran hat zentrale Transport- und Produktionsrouten im Nahen
Osten destabilisiert - einer Region, die fur den globalen Energiefluss von herausragender
Bedeutung ist.

Die Folge ist ein doppelter Preisdruck: Zum einen steigen die Rohstoffkosten, zum anderen
verteuern sich der Transport und dessen Versicherungen. Versicherungspramien fur
Lieferungen durch Krisengebiete nehmen zu, wahrend logistische Umwege zusatzliche Kosten
verursachen. Fur Airlines bedeutet das eine erhebliche Belastung ihrer ohnehin sensiblen
Kostenstruktur.

Von der Kostensteigerung zum Ticketpreis

Fluggesellschaften operieren traditionell mit geringen Margen. Treibstoffkosten machen je
nach Marktphase bis zu einem Drittel der Gesamtausgaben aus. Steigen diese abrupt, bleibt
den Unternehmen nur begrenzter Spielraum: Entweder sie kompensieren die Mehrkosten
durch hohere Ticketpreise - oder sie reduzieren ihr Angebot.

Aktuell sind beide Strategien zu beobachten. In einzelnen Markten berichten
Branchenbeobachter von Preisaufschlagen von rund 100 Euro fir Hin- und Rickflige. Dieser
Wert ist kein universeller Standard, sondern eine Momentaufnahme spezifischer Strecken
und Buchungssituationen. Besonders betroffen sind Langstreckenverbindungen, bei denen
Treibstoffkosten einen Uberproportionalen Anteil ausmachen.

Auf kUrzeren Strecken zeigt sich die Preissteigerung subtiler. Hier aulSert sie sich haufig in
Form von Zusatzgebuhren, eingeschrankten Tarifoptionen oder schlicht geringerer
Verfugbarkeit glnstiger Tickets.
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Flugplane unter Druck

Neben den Preisen gerat auch die Angebotsseite ins Wanken. Erste Fluggesellschaften haben
bereits begonnen, unrentable Verbindungen zu streichen. Hinter dieser Entwicklung steht
eine nuchterne betriebswirtschaftliche Logik: Wenn steigende Kosten nicht vollstandig an die
Kunden weitergegeben werden kdnnen, sinkt die Attraktivitat schwacher ausgelasteter
Strecken.

FUr Passagiere bedeutet das eine schleichende Verschlechterung des Angebots. Weniger
Direktverbindungen, ungunstigere Abflugzeiten und langere Reisewege sind die Folge.
Gleichzeitig erhéht sich der Druck auf verbleibende Verbindungen, was wiederum die Preise
weiter nach oben treibt.

Der Faktor Unsicherheit

Ein entscheidender Aspekt der aktuellen Entwicklung ist die Unsicherheit. Anders als bei
kurzfristigen Preisschwankungen auf den Rohstoffmarkten handelt es sich beim
Nahostkonflikt um eine geopolitische Krise mit potenziell langfristigen Auswirkungen. Airlines
reagieren darauf nicht nur mit unmittelbaren Preisanpassungen, sondern auch mit
vorsichtigeren Planungen.

Ein zentrales Instrument ist dabei das sogenannte Hedging - die Absicherung von
Treibstoffpreisen im Voraus. Fluggesellschaften, die ihre Kerosinkosten frihzeitig fixiert
haben, kdnnen Preisschocks kurzfristig besser abfedern. Andere sind gezwungen, steigende
Kosten rasch an die Kunden weiterzugeben. Diese Unterschiede erklaren, warum die
Preisentwicklung derzeit uneinheitlich ausfallt.

Europa als besonders exponierter Markt

Fur Europa ist die Situation besonders heikel. Der Kontinent verfugt uber ein dichtes Netz an
Kurz- und Mittelstreckenverbindungen und ist stark vom saisonalen Ferienflugverkehr
abhangig. Gerade in den Sommermonaten trifft eine hohe Nachfrage auf eine Branche, die
noch immer mit den Nachwirkungen der Pandemie kampft.

Hinzu kommt eine strukturelle Abhangigkeit von Energieimporten. Europa ist in hohem MaRe
auf stabile Lieferketten angewiesen - nicht nur fur Rohol, sondern auch fur raffinierte
Produkte wie Kerosin. Stérungen in diesen Ketten wirken sich daher unmittelbar auf zentrale
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Infrastrukturen aus.

Mehr als nur ein Preisschock

Die aktuellen Preissteigerungen sind daher mehr als ein temporares Phanomen. Sie
verweisen auf grundlegende Zusammenhange zwischen Geopolitik, Energieversorgung und
Mobilitat. Der Luftverkehr, lange Zeit als Symbol grenzenloser Verfligbarkeit betrachtet,
erweist sich als empfindlich gegenuber externen Schocks.

Diese Erkenntnis ist nicht neu, gewinnt jedoch durch die aktuelle Krise an Scharfe. Bereits in
friheren Konflikten zeigte sich, wie stark geopolitische Spannungen die Energiepreise
beeinflussen konnen. Neu ist jedoch die Geschwindigkeit, mit der sich diese Effekte heute in
den Alltag der Verbraucher Ubersetzen.

Handlungsspielraume flr Reisende

Flr Verbraucher bleibt der Handlungsspielraum begrenzt. Frihzeitige Buchungen kdénnen
helfen, Preissteigerungen zu umgehen, bieten jedoch keine Garantie. Gleichzeitig wird
Flexibilitdat zunehmend zum entscheidenden Faktor: Wer Reisedaten oder -ziele anpassen
kann, hat bessere Chancen, glnstige Angebote zu finden.

Langfristig dirfte sich der Trend zu héheren Durchschnittspreisen fortsetzen, sofern die
geopolitische Lage angespannt bleibt. Die aktuelle Entwicklung kdnnte zudem strukturelle
Veranderungen in der Branche beschleunigen - etwa eine starkere Konzentration auf
profitable Strecken oder eine Reduktion von Kapazitaten Niedrigpreis-Segmenten.

Die oft zitierte Marke von 100 Euro ist dabei weniger eine feste Grol3e als ein Symbol. Sie
steht fiir die direkte Ubersetzung geopolitischer Spannungen in dkonomische Realitat. Der
Krieg im Nahen Osten wirkt damit nicht nur auf diplomatischen und militarischen Ebenen,
sondern greift tief in die Alltagsékonomie Europas ein - sichtbar auf den Buchungsseiten der
Airlines und spurbar in den Reisebudgets der Blrger.
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