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Ein Bahnhof kehrt zurtick - und mit ihm ein Stuck Zukunft
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Manchmal braucht es keinen groSen Fahrplanwechsel, keinen Paukenschlag aus Paris, um zu
spuren, dass sich etwas bewegt. Manchmal reicht ein kurzer Pfiff, das Quietschen von
Bremsen - und ein Zug, der nach drei Jahrzehnten wieder anhalt. In Fondettes, einer
ruhigen Gemeinde im Département Indre-et-Loire, hat genau das stattgefunden. Die kleine
Bahnstation Fondettes-Saint-Cyr-sur-Loire, seit 1995 geschlossen, empfangt wieder
Fahrgaste. DreiBig Jahre Stillstand, ausgel6scht in wenigen Minuten Fahrzeit.

Die Szene am ersten Betriebstag wirkt fast zartlich. Zoégernde Schritte auf dem Bahnsteig,
suchende Blicke, ein Lacheln, das sich Bahn bricht. Grégoire Joubert, Student in Tours, steigt
zum ersten Mal in seinem Heimatort in den Zug. Friher nahm er den Bus, dieser brachte ihn
in 20, manchmal 25 Minuten ins Stadtzentrum von Tours. Jetzt dauert die Fahrt weniger als
zehn. Ein Unterschied, der im Alltag plétzlich Gewicht bekommt. Zeit, die man nicht mehr
verliert, sondern gewinnt.

Dass diese Haltepunkt-Wiedererdffnung mehr ist als eine nette lokale Anekdote, zeigt sich
rasch. Die Bahnlinie Le Mans-Tours verlief immer durch Fondettes, der Zug rauschte vorbei,
ohne Halt, ohne Beziehung. Nun stoppt er wieder. Vierzehn Mal am Tag. Fur Berufstatige,
Studierende, altere Menschen. Fur alle, die bislang ins Auto stiegen, weil es keine echte
Alternative gab. Ein Anwalt aus der Gemeinde beschreibt es nuchtern, fast beildufig: Im Zug
lassen sich Mails lesen, Gedanken sortieren, der Arbeitstag beginnt ruhiger. Genau diese
beildufigen Satze erzahlen oft die groRten Geschichten.

Der politische Wille hinter dem Projekt tragt ein deutliches Etikett. Francois Bonneau,
Prasident der Region Centre-Val de Loire, spricht von einem Ende der reinen Autologik. Die
Zahlen sind bekannt, aber sie wirken hier greifbar: 4,6 Millionen Euro Investition fur eine
Station, die einem wachsenden Einzugsgebiet dient. Keine Prestigeausgabe, sondern gezielte
Infrastruktur. Die Bahn, so Bonneau, musse wieder Teil des Alltags werden - nicht als
nostalgische Reminiszenz, sondern als funktionierendes Rickgrat.

Dabei tragt die Station selbst ein schweres historisches Gepack. Rund 150 Jahre alt ist der
Ort, an dem nun wieder Leben einzieht. Ein Bahn-Enthusiast halt ein vergilbtes Foto in der
Hand, eines der wenigen Zeugnisse aus friheren Zeiten. Damals, erzahlt er, entwickelte der
Zug das wirtschaftliche Leben der Gemeinde. Fondettes war kein Knotenpunkt, aber es hatte
gleich zwei Bahnhofe. Fur viele Bewohner bedeutete die Fahrt nach Tours einen Sprung in
eine andere Welt. Briefe aus jener Zeit berichten von Aufbruch, von Geschwindigkeit, von
neuen Moaglichkeiten. Worte, die heute erstaunlich modern klingen.

Diese Vergangenheit schwingt mit, wenn man durch das Viertel rund um den Bahnhof geht.
Noch sind Bauarbeiten im Gange, nicht alles glanzt. Aber die Perspektive wirkt klar. Ein
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Restaurant nur hundert Meter entfernt hofft auf neue Gaste, auf Pendler, die morgens einen
Kaffee trinken, abends vielleicht langer bleiben. Acht Jahre habe man daruber gesprochen,
sagt der Wirt, nun sei es Realitat. Solche Hoffnungen lassen sich nicht beziffern, sie
entstehen aus Erfahrung. Wer je erlebt hat, wie Verkehr Raume verandert, weil3, dass
Bahnhdfe mehr sind als Beton und Schienen.

Und doch geht es um mehr als Fondettes. Die Wiedererdffnung gilt als moglicher Auftakt fur
ein grolleres Projekt: ein RER-ahnliches Netz rund um Tours, nach dem Vorbild der Pariser
Region. Ein Begriff, der Erwartungen weckt, aber auch Skepsis. RER steht fur dichte Taktung,
Verlasslichkeit, flr ein Versprechen an die Peripherie. Ob dieses Modell im Loiretal aufgeht,
wird sich zeigen. Aber die Richtung stimmt. Der Zug halt wieder. Das allein verandert
Wahrnehmung.

Im Gesprach mit Pendlern fallt auf, wie selbstverstandlich dkologische Argumente geworden
sind. Schneller als das Auto, weniger Emissionen, weniger Stau. Friher klangen solche Satze
nach Broschure, heute nach Alltag. Niemand doziert, niemand missioniert. Man erzahlt
einfach, dass es besser funktioniert. Dass sieben Minuten nach Tours plotzlich eine andere
Beziehung zur Stadt schaffen. Nahe, ohne Enge.

Vielleicht liegt darin die eigentliche Bedeutung dieses kleinen Bahnhofs. Er zeigt, dass
Verkehrspolitik nicht immer laut sein muss. Dass Wiederbelebung manchmal wortlich zu
nehmen ist. Ein Ort, der Jahrzehnte lang nur Kulisse war, wird wieder Buhne. Fur
Begegnungen, Routinen, Hoffnungen. Und fur die leise Erkenntnis, dass Fortschritt nicht
zwangslaufig neu aussieht - manchmal reicht es, etwas Vergessenes wieder ernst zu
nehmen.

Am Ende bleibt das Bild eines Zuges, der anhalt. Nicht spektakular, nicht filmreif. Aber
wirksam. Flr Fondettes bedeutet er Anschluss. Fur die Region ein Signal. Flr die Fahrgaste
schlicht einen besseren Start in den Tag. Und ganz ehrlich: Genau solche Geschichten
machen Lust auf mehr Bahn.
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