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Paris wagt den Sprung: Die Verkehrseinschrankung im Zentrum tritt
- A\- am 4. November in Kraft
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Paris schreibt erneut Mobilitatsgeschichte - ab dem 4. November wird das Herz der Stadt fur
den Durchgangsverkehr geschlossen. Der Schritt, der nach langen Verhandlungen und
mehreren Verzogerungen endlich Realitat wird, betrifft die ersten vier Arrondissements der
franzosischen Hauptstadt. Wer darf dann Uberhaupt noch in diese Zone, die sich Uber rund
5,5 Quadratkilometer erstreckt? Und wie wirkt sich diese MaBhahme auf die Stadt und ihre
Bewohner aus?

Die Einflhrung der ,,Zone a Trafic Limité” (ZTL) war kein leichtes Unterfangen. Erst durch
intensives Ringen mit der Polizeiprafektur konnte die Stadtverwaltung eine Einigung Uber das
endgultige Gebiet und die Bedingungen erzielen. Besonders deutlich: Der urspringlich
groBere Radius der Zone wurde in mehreren Schritten reduziert. So sind nun die Gebiete
zwischen dem Boulevard Saint-Germain und der Seine, die ile de la Cité und die fle Saint-
Louis sowie die oberen Ufer der rechten Seine-Seite vom Verkehrslimit ausgeschlossen.

FUr wen bleibt das Zentrum zuganglich?

Ein striktes Verbot flr Autos ist es jedoch nicht - vielmehr wird der Zugang auf bestimmte
Fahrzeuggruppen beschrankt. In der ZTL durfen sich nur noch Einsatzfahrzeuge, Taxis, Busse,
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat sowie Anwohner und Berufspendler, die hier leben
oder arbeiten, bewegen. Auch ,Bestimmungsverkehr” ist erlaubt, also Fahrten mit einem
klaren Ziel innerhalb der Zone, wie Arztbesuche, Einkaufe oder Freizeitaktivitaten. Die Stadt
will auf diese Weise sicherstellen, dass der Alltag fur die Menschen, die im Zentrum leben
oder arbeiten, nicht unnétig kompliziert wird.

Ein ambitioniertes Projekt mit klaren Zielen

Paris’ Burgermeisterin Anne Hidalgo verfolgt mit der MaBnahme ehrgeizige Plane. Wie schon
Madrid, Rom oder Mailand will auch sie den Autoverkehr in der Innenstadt drastisch
reduzieren, um den offentlichen Raum von Autos zu befreien und die Luftqualitat zu
verbessern. Die EinflUhrung der ZTL war ein zentrales Wahlversprechen Hidalgos, das nun
nach Jahren der Planung und Verhandlungen Realitat wird. David Belliard, Hidalgos
Stellvertreter und zustandig fur den Bereich Verkehr, sieht in der MaBnahme einen
notwendigen Schritt zur Reduzierung von Umweltbelastungen und Larm im Zentrum.

Die Stadtverwaltung rechnet dabei mit erheblichen positiven Effekten: Laut eigenen
Berechnungen soll das Verkehrsaufkommen an neuralgischen Punkten wie der Avenue de
I’Opéra um bis zu 30 % und am Boulevard de Sébastopol um etwa 15 % zuriickgehen. Diese
Einsparungen kdnnten den Larmpegel deutlich senken und die Stickstoffdioxidkonzentration
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reduzieren - ein Gewinn fur die Lebensqualitat und die Umwelt in der Innenstadt.

Ein langer Weg bis zur Umsetzung

Die Idee der verkehrsarmen Zone stiel anfangs auf breite Unterstitzung, doch die
Verhandlungen uber die konkrete Umsetzung erwiesen sich als komplex. Besonders die
Polizeiprafektur, die fur die offentliche Ordnung in Paris mitverantwortlich ist, hatte
Bedenken. Schliellich wurden einige der urspringlich vorgesehenen Gebiete aus dem Plan
herausgenommen, um sicherzustellen, dass die Verkehrsflisse rund um die ZTL nicht
vollstandig blockiert werden. Trotz der Einschnitte bleibt das Vorhaben ein Meilenstein in der
Pariser Verkehrspolitik und ist Ausdruck eines groBeren Umdenkens in europaischen
Metropolen.

Herausforderungen und Kritik

Doch nicht jeder ist von der neuen Regelung begeistert. Kritiker warnen vor moglichen
negativen Auswirkungen auf den angrenzenden Verkehr, denn die Begrenzung kdnnte auf
Umgehungsstralien zu erhohter Belastung fihren. Anwohner aulRerhalb der Zone flurchten,
dass das Verbot zusatzliche Staus und damit mehr Larm und Luftverschmutzung in ihren
Vierteln zur Folge haben kénnte. Die Stadtverwaltung betont jedoch, dass die MaBnahmen
von langjahrigen Verkehrsstudien und Umweltanalysen gestutzt werden und dass sie auf
langfristige Verbesserungen setzen. Wer wirde bestreiten, dass solche tiefgreifenden
Veranderungen zunachst einmal eine Umstellung mit sich bringen?

Ein Modell fur die Zukunft?

Der Schritt von Paris ist Teil einer europaweiten Bewegung, die den innerstadtischen Verkehr
neu denkt und eine ,Entlastung” der Innenstadte anstrebt. In Stadten wie London oder
Barcelona zeigen ahnliche Initiativen bereits positive Resultate: Weniger Autos, weniger Larm
und eine bessere Luftqualitat. Durch die Verkehrsbeschrankungen entstehen neue Freiraume
fur FuBganger, Radfahrer und die stadtische Kultur. Paris will diesen Wandel noch weiter
forcieren und zu einer Modellstadt in Sachen umweltfreundlicher Mobilitat werden.

Dieser Wandel spiegelt sich bereits in vielen stadtischen Projekten wider - wie den autofreien
StraBen entlang der Seine und den Ausweitungen des Radwegenetzes. Paris zeigt, dass
moderne Mobilitatspolitik und Lebensqualitat Hand in Hand gehen konnen. In einer Zeit, in
der der Klimawandel und urbane Lebensbedingungen immer intensiver diskutiert werden,
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wird die ZTL im Herzen von Paris zu einem Beispiel, das weit Uber die Stadtgrenzen hinaus
Aufmerksamkeit erregen durfte.

Was erwartet Paris?

Die Einfuhrung der ZTL im Herzen von Paris ist ein kihner Schritt, der das Potenzial hat, das
Leben im Zentrum deutlich zu verbessern und gleichzeitig ein Beispiel fur viele Stadte
weltweit zu setzen. Sicher ist: Die Entwicklung des Verkehrs in der franzésischen Hauptstadt
wird genau beobachtet werden. Wer weils - vielleicht wird Paris eines Tages als Pionier einer
neuen urbanen Mobilitat gefeiert? Fur die Pariser selbst wird sich das Bild ihrer Stadt wohl
spurbar verandern, wenn der hektische Autoverkehr durch friedliche, von FuBgangern und
Fahrradern belebte Strallen und Platze abgelost wird.
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