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Software-Schock am Himmel: Warum bei Airbus plotzlich 6.000
-5 N\ Flugzeuge stillstanden

L
g

Ein Datenfehler in luftiger Hohe und ein Konzern, der in Rekordzeit reagieren muss: Die
beispiellose Software-Krise rund um die Airbus A320-Familie hat das Vertrauen in die digitale
Luftsicherheit auf die Probe gestellt - und einen Wendepunkt in der Sicherheitsarchitektur der
modernen Luftfahrt markiert.

Am 30. Oktober 2025 verliert ein Airbus A320 der US-Fluggesellschaft JetBlue auf einmal an
Hohe. Ein rasanter Sinkflug, panische Passagiere, Verletzte. Was sich zunachst wie ein
Einzelfall liest, entpuppt sich als Alarmsignal fur die gesamte Flotte. Ein defektes
Softwaremodul im elektronischen Steuerungssystem, genauer: im ,,ELAC“-Rechner, hatte
versagt - mutmallich durch eine ungewdhnlich starke Sonnenstrahlung, die sensible
Steuerdaten beschadigte.

Was folgte, war ein beispielloses Mandver: Binnen weniger Tage wurde fur samtliche A320
weltweit - immerhin rund 6.000 Maschinen - eine Ruckrufaktion eingeleitet. So still wie
Flugzeuge plotzlich nicht mehr starten durften, so laut war die Botschaft: Die Digitalisierung
der Luftfahrt hat neue Schwachstellen - und die liegen nicht nur im Code.

Ein Software-Fehler mit globaler Fallhohe

Der A320 ist das Rickgrat der Kurz- und Mittelstreckenflotten weltweit. Von Paris bis Delhi,
von Frankfurt bis Buenos Aires: Fast jede groBere Fluggesellschaft hat ihn im Einsatz. Umso
groBer war der Schock, als klar wurde, dass ein einziger Defekt - ausgeldst durch kosmische
Strahlung - potenziell tausende Flige gefahrden konnte. Betroffen war ein elektronischer
Steuerrechner, dessen Software durch ein Sonnenereignis in eine sehr seltene, aber kritische
Fehlfunktionen geriet. Daten wurden fehlerhaft interpretiert, Steuerimpulse falsch umgesetzt.

Die Luftfahrtbehorden reagierten entschlossen. Eine sofortige Notfall-Direktive schrieb vor,
dass alle betroffenen Gerate entweder durch ein alteres, als stabil geltendes Softwarepaket
ersetzt oder im Zweifel komplett ausgetauscht werden mussen - und das noch vor dem
nachsten Flug.

Airbus unter Hochdruck - und mit einem Kraftakt

Wahrend die offentliche Aufmerksamkeit noch auf mégliche Versaumnisse schielte, lieferte
Airbus - im wortlichen wie Ubertragenen Sinn. Innerhalb von vier Tagen nach Bekanntgabe
der Anweisung meldete der Konzern, dass ,die Uberwiegende Mehrheit” der Maschinen
bereits aktualisiert sei. Easy]et, einer der grolSten Betreiber der Baureihe, berichtete stolz,
man habe keinen einzigen Flug absagen mussen. Auch Air France bestatigte, dass der
Betrieb bereits am darauffolgenden Samstag wieder weitgehend regular lief.
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Doch wahrend sich die vorderen Reihen der Flotte schon wieder in den Himmel schraubten,
blieben gut hundert Flugzeuge buchstablich am Boden. Es sind vor allem altere Modelle, bei
denen die betroffene Software nicht einfach per Knopfdruck oder USB-Stick zu ersetzen ist.
Hier ist Handarbeit gefragt: komplette Rechner missen getauscht, Systeme neu konfiguriert,
Prozesse verifiziert werden. All das dauert - zumal, wenn die benétigten Komponenten
derzeit nicht ohne Weiteres verfugbar sind. Die Knappheit an Halbleitern, die seit Jahren
ganze Industrien durchschuttelt, zeigt sich hier in ihrer fliegerischen Variante.

Vertrauen durch Tempo

Der Ruckruf markiert den groten Eingriff in die A320-Flotte seit ihrem Erstflug vor mehr als
drei Jahrzehnten - und maéglicherweise den professionellsten. Denn im Gegensatz zu friheren
Krisen, etwa um die Boeing 737 MAX, verlief dieser Eingriff erstaunlich reibungslos. Kein
Debakel, kein politisches Tauziehen, keine zahen Kommunikationsfehler.

Das liegt auch an der Offenheit, mit der Airbus auftrat. Statt abzuwiegeln oder technische
Details zu verkomplizieren, wurden die Probleme benannt, Ursachen erlautert, Losungen
angeboten. Eine Lektion in moderner Krisenkommunikation - und ein Lehrstlck fur die
gesamte Branche.

Wenn die Sonne zur Sicherheitsfrage wird

Der Vorfall verweist auf eine neue Risikodimension in der Luftfahrt: Nicht nur technische
Fehler, menschliches Versagen oder mechanischer Verschlei8 stellen Sicherheitsrisiken dar,
sondern auch aufere Einflusse, die sich bislang nur in der Raumfahrt als bedrohlich erwiesen
hatten. Die Sonne - konkret: ihre hochenergetische Strahlung - wurde hier zum unerwarteten
Storfaktor.

Diese Erkenntnis wirft Fragen auf: Sind heutige Bordcomputer ausreichend abgeschirmt
gegen solche Einfllsse? Mussen kunftige Flugzeuge starker ,space-proof” konstruiert
werden? Braucht es eine neue Form von Monitoring - nicht nur fir Wetterlagen, sondern fur
kosmische Bedingungen?

Noch sind diese Fragen offen. Doch die Krise hat sie auf den Tisch gebracht.

Und was bedeutet das fiir Reisende?

FUr die meisten Passagiere blieb der Vorfall ein Gericht am Rande - kein annullierter Flug,
kein verlorener Koffer, kein hektisches Umbuchen. Die Systemreaktion war schnell genug, um
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einen Flachenbrand zu verhindern. Der Eindruck von Sicherheit blieb erhalten.

Doch fur einige Airlines ist die Lage prekarer. Die rund hundert noch gesperrten Flugzeuge
stehen nicht in Lagern, sondern fehlen in den Umlaufen. Das zwingt zu Taktieren:
Umlaufplane werden gestaucht, Frequenzen reduziert, Einnahmen schwinden. Und sollten
sich einzelne Reparaturen verzogern - etwa durch fehlende Chips - kdnnte aus Tagen leicht
ein Monat werden. Eine Zumutung fur alle, die ohnehin mit schmalen Margen und engen
Timings arbeiten.

Ein digitales Erwachen

Am Ende ist der Airbus-Vorfall mehr als nur eine Episode. Er zeigt, dass selbst hochmoderne,
millionenfach getestete Systeme anfallig bleiben - nicht aus Nachlassigkeit, sondern weil sich
das Umfeld andert. Die Technik fliegt auf hochstem Niveau, doch die Sonne bleibt

unberechenbar.

Autor: C.H.
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