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Virsac: Wenn der Verkehr nicht nur vorbeizieht, sondern unertraglich
- N- wird
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Es beginnt oft schleichend.

Ein paar Lastwagen mehr, ein bisschen mehr Drohnen in der Nacht, ein Fenster, das man
lieber geschlossen halt. In Virsac, nérdlich von Bordeaux, hat sich dieses ,ein bisschen”
langst zu einer Dauerbelastung verdichtet. Die NationalstraBe RN10, Lebensader fur den
Warenverkehr, ist flr viele Anwohner zum akustischen Dauergast geworden - einer, der nicht
mehr geht.

Nun formiert sich Widerstand.

Rund dreiSig Anwohner haben sich unter dem Namen ,,RN10 Trop de Bruit“
zusammengeschlossen. Der Schritt wirkt unspektakular, hat aber Gewicht: Aus vereinzelten
Stimmen entsteht eine organisierte Interessenvertretung. Und genau darum geht es. Wer
allein klagt, verhallt. Wer sich zusammenschliel§t, wird gehort - zumindest eher.

Die Forderungen klingen vertraut, fast schon klassisch: Larmschutzwande, Tempolimits,
verlassliche Messungen. Doch hinter diesen technischen Begriffen steckt etwas sehr
Konkretes - der Wunsch nach Schlaf, nach Ruhe, nach einem Alltag ohne permanentes
Grundrauschen. Es geht um Lebensqualitat, ganz simpel.

Und gleichzeitig um ein strukturelles Dilemma.

Die RN10 ist keine NebenstraBe. Sie verbindet Regionen, tragt Wirtschaftsglter, halt
Lieferketten am Laufen. Besonders der Schwerlastverkehr pragt das Bild - und den Klang.
Dass staatliche Stellen selbst auf Risiken durch Lkw hinweisen, unterstreicht die Bedeutung
dieser Verkehrsachse. Aber auch ihre Schattenseiten.

Denn StraRen sind nie neutral.

Sie schneiden durch Landschaften, durch Orte, durch Leben. Was fur den Fernverkehr
Effizienz bedeutet, wird vor Ort zur Belastungsprobe. In Virsac zeigt sich diese Spannung in
aller Deutlichkeit. Die StraRe ist notwendig - aber fur wen, und zu welchem Preis?

Ein Blick auf die Regelwerke hilft nur bedingt weiter.

Zwar existiert in der Gironde ein offizielles System zur Klassifizierung von Verkehrslarm.
StralBen werden eingeordnet, Grenzwerte definiert, Auflagen formuliert. Doch solche
Kategorien wirken auf Betroffene oft abstrakt. Wer nachts wachliegt, misst nicht in
Dezibelklassen.
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Hinzu kommt, dass internationale Empfehlungen - etwa der Weltgesundheitsorganisation -
deutlich strengere MaRstabe anlegen. Larm, so zeigen Studien, ist kein bloRes Argernis. Er
wirkt auf Korper und Psyche, schleicht sich in den Schlaf, erhoht Stress, belastet das Herz.
Das wissen auch die Menschen in Virsac.

»Je zahlreicher wir sind, desto mehr wird unsere Stimme wiegen“ - dieser Satz bringt die
Stimmung auf den Punkt. Es ist ein leiser, aber entschlossener Aufbruch. Kein Aufstand, eher
ein beharrliches Drangen auf Gehor.

Und vielleicht liegt genau darin die eigentliche Geschichte.

Nicht im Konflikt zwischen StraBe und Dorf, sondern im Versuch, beides miteinander zu
vereinbaren. Infrastruktur und Lebensqualitat. Bewegung und Ruhe. Fortschritt und
Rlcksicht.

In Virsac wird verhandelt, was auch andernorts langst schwelt.

Die RN10 ist damit mehr als Asphalt. Sie ist ein Prufstein dafur, wie viel Belastung eine
Gemeinschaft tragen kann - und wann sie beginnt, sich zu wehren.
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